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Intermodal  journeys  in Europe are currently rather heterogeneous, multifaceted and often 
interrupted  for various  reasons. This  is particularly  true at airports, where passengers can 
find  themselves  spending  as much  time  covering  the  twenty  or  so  kilometers  to  or  from 
home as the entire duration of their 1000‐kilometer  flight. One of the challenges  faced by 
Europe  is  the development of a  really seamless door‐to‐door  travel experience, supported 
by  an  efficient  high‐speed  transport  infrastructure.  The  intrinsic  advantages  and  internal 
capacity of each mode should be matched, aiming at developing profitable,  joint business 
cases.  An  integrated  EU  approach  is  necessary.  The  EU  sponsored  MODAIR  project 
investigates  the  physical  integration  of  modes,  single  ticketing  and  neutral  information 
supply,  the  identification  of  future  research  requirements  and  the  business  cases  for 
intermodality. 
 

EFAPI (the European Forum on Airport Passenger Intermodality) will be one of the outcomes 
of the ModAir project. It will be a neutral forum for key representatives from the air, rail and 
urban transport sectors. Common stakeholder interests, goals and customer approaches will 
be investigated. The forum will act as an expert group supporting the EU authorities, seeking 
opinions and helping to build the future EU research and technological development policy 
regarding infrastructure use, sustainable legislation and innovative concepts. 
 


